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Missiv
Detta &r en remissversion av Lanstransportplan 2018-2029 for Jamtlands lan.
Remisstiden pagar till 1 september 2017.

Lanstransportplanen revideras vart fjarde ar, det innebér att planerna gar i varandra.
Pagaende och beslutade objekt i den pagaende planen (2014-2025) star fér mer &n
halften av objekten i den har planen. Det innebar att antalet "nya” vagobjekt i denna
plan ar relativt fa.

Planens ram &ar 521 miljoner kronor for 12-arsperioden 2018-2029. Manga av de objekt
som redovisas i planen bestar av bade lansplanemedel och barighetsmedel
(Trafikverket). Miljokonsekvensbeskrivning for vagobjekten kommer att finnas med
som en bilaga i den slutliga versionen nar planens vagobjekt ar faststallda.

Lanstransportplanen ligger under Region Jamtland Harjedalen som regionalt
utvecklingsansvarig myndighet i lanet och har under varen 2017 infor remissversionen
behandlats av utskottet for Infrastruktur och kommunikationer. Efter remisstiden
kommer planen under hosten 2017 att behandlas av Regionens Regionala
utvecklingsnamnd och Regionfullméaktige for att i december 2017 skickas till
regeringen for beslut, som kommer att ske under varen 2018.

Svar pa remissen skickas senast 1 september 2017 till registrator Region Jamtland
Héarjedalen, e-post: region@regionjh.se och markes ”Lanstransportplan 2018-2029”.
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Lanstransportplan 2018-2029

Sammanfattning

Region Jamtland Harjedalen har regeringens uppdrag att ta fram ett forslag till
Lanstransportplan for perioden 2018-2029. Planen ska innehalla forslag till atgarder och
investeringar i den statliga transportinfrastrukturen de narmaste 12 aren. Trafikverket har fatt
i uppdrag att for samma period ta fram ett forslag till Nationell plan som bland annat
innefattar det statliga jarnvagsnatet och for storre vagar (i Jamtland E 14 och E 45). Drift,
underhall och béarighetsatgarder av hela statliga transportinfrastrukturen ingar i Nationell plan.

Den ekonomiska ramen for lanstransportplanen 2018-2029 for Jamtlands lan uppgar till

521 miljoner kronor. Knappt 70 % satsas pa utveckling av vagnatet och drygt 30 % pa
utveckling av gang- och cykelvagar. Utveckling av jarnvagar och europavagar forutsatts kunna
ske genom Nationella planen.

Samfinansiering med barighetsanslag foreslas kunna ske i stort sett forekommande pa de
vagobjekt som foreslas i planen. For att mojliggora vidare utveckling under planperioden och
framtagande av nya objekt avséatts potter for utredningar, statlig medfinansiering m m.

Planens forslag till atgdrder bedéms ge battre forutsattningar for turistnaringen och for
skogsnéringen, for tunga transporter och for arbetspendling. Satsningen pa gang- och
cykelvagar for arbetspendling och sdkerhet men ocksa som ett led i klimatmalet. Kopplingen
till bostadsbyggandet i regionen samt satsning pa viktiga strak har varit ledande i
prioriteringarna. Hastighetsdversynen staller krav planer for atgarder for att kunna behalla
hastigheter om 100 km/h. De langa avstanden och det behov av tillgédnglighet som bland andra
turistnaringen har behover beaktas. Sankta hastigheter till 80 km/h pa langa strackor innebar
langre restider vilket inte gynnar tillgangligheten.

Mot bakgrund av det stora behov av atgarder som finns i lanets transportinfrastruktur
motsvarar inte forslagna ramar pa langa vagar det behov som finns for ett langsiktigt hallbart
transportsystem.
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Direktiv och ramar

Regeringen har uppdragit at Trafikverket att uppratta ett forslag till Nationell
trafikslagsdvergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2018-2029.
Regeringen har samtidigt uppdragit at lansplaneupprattarna att for respektive lan upprétta
motsvarande lansplaner for regional transportinfrastruktur. Den nationella planen ska omfatta
atgarder och investeringar pa europavagar och jarnvagar med flera samt drift- och
underhallsatgarder pa alla statliga vagar och jarnvagar.

| regeringens proposition ”Infrastruktur for framtiden — innovativa l6sningar for starkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling” (prop. 2016/17:21) anges inriktningen och i
regeringsbeslut (rskr. 2016/17:101) anges ramarna for planperioden 2018-2029. Den
Overgripande malsattningen ar enligt propositionen “en val fungerande samhallsstruktur, dar
transportsystemet ar en del, ar grunden for tillganglighet till bland annat jobb och bostdder i
hela landet. Sambandet mellan infrastrukturatgarder kopplat till 6kat bostadsbyggande ska
redovisas.

For l[ansplaneupprattarna utgor daven regionala systemanalyser eller motsvarande regionala
inriktningsunderlag en utgangspunkt.

Den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen 2018-2029 ska
uppga till 622,5 miljarder kronor och omfatta foljande:

- 125 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvagar,

- 164 miljarder kronor for vidmakthallande av statliga vagar inkl barighet och tjalsakring
av vagar samt till bidrag for drift av enskild vag, samt

- 333,5 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Lansramarna ar uttryckta i 2017 ars priser. Fordelad ram till Jamtlands lan planperioden 2018-
2029 ar 521 miljoner kronor vilket innebar en arlig ram pa 43 miljoner kronor. Den nya planens
ram innebar en upprakning med 1 % fran nuvarande plan dar ramen ar 514 miljoner kronor.

Forutom inriktning pa okat bostadsbyggande pekar regeringen pa klimatmalen dar atgarder
behover kunna ske till stérsta delen i planens inledande ar.

Planering av transportinfrastruktur

Den fysiska planeringsprocessen regleras i lagen om byggande av jarnvag, vaglagen, plan- och
bygglagen samt miljébalken. Regelverket kring den fysiska planeringen har forandrats fran och
med ar 2013 i syfte att forenkla och snabba upp planeringsprocessen. Planeringen inleds med
en atgardsvalsstudie. | denna analyseras vilka typer av atgarder som behdvs. Analysen sker i
fyra steg;
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1. Tdnk om. Kan transportbehoven minskas eller andra transportsatt anvandas? Kan
behovet av resande paverkas? Kan viss trafik som idag gar pa vag flyttas over till
jarnvag eller kan kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera. Kan vag- eller jarnvagsnatet utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering? Hogre bruttovikter och
langre fordon kan vara andra satt att utnyttja befintlig infrastruktur mer effektivt.

3. Bygg om. Gar det att I6sa problemen genom forbattringar och mindre ombyggnader,
till exempel breddning, forlangning av plattformar vid stationer, ratning av kurvor eller
forstarkning?

4. Bygg nytt. Kravs nyinvesteringar eller stérre ombyggnader, till exempel en ny
trafikplats, en ny moétesstation eller en ny vag eller jarnvag?

Atgardsvalsstudien svarar pa fragan varfor ett vig- eller jarnvagsprojekt behovs. Nar det
galler vagar sker den fortsatta planeringen inom ramen for en sammanhallen vagplan.
Denna planering innehaller foljande skeden och handlingar, samradsunderlag,
samradshandling, granskningshandling och faststallelsehandling.

Den ekonomiska planeringen av transportinfrastrukturen sker inom ramen for den
nationella planen och de regionala planerna for transportinfrastruktur. Det ar i dessa
processer som prioriteringar av atgarder i transportsystemet sker for de narmaste 12 aren.

Koppling till annan planering

| infrastrukturpropositionen pekas tydligt pa infrastrukturens koppling till 6kat
bostadsbyggande. Den 6kade satsningen pa bostadsbyggande har stor betydelse for hur
transportsystemet kan utvecklas. Ett bibehallande av en tat stadsstruktur med mojligheter
att ga, cykla eller aka kollektivt bor efterstravas. Ny bebyggelse bor koncentreras till Iagen
som har god tillgang till gdng- och cykelvagar samt kollektivtrafik.

De 6kande klimatproblemen &r en utmaning for bade stad och landsbygd. Aven ny
bebyggelse pa landsbygd behover planeras utifran mojligheter till kollektivtrafik och
befintligt transportsystem. En utdkad samplanering for att na de gemensamma malen om
ett hallbart transportsystem ar darfor viktigt.

Kollektivtrafikens roll

Kollektivtrafiken &r en av grundbultarna for att nd de samhallspolitiska malen bade
regionalt och nationellt. Kollektivtrafiken spelar ocksa en stor roll for att na klimatmalen
men aven for mojligheterna for alla manniskor att resa. Jamtland har en god kollektivtrafik
om an forutsattningarna att tillhandahalla trafik i omraden med vikande befolkning inte ar
pa samma satt mojlig som i tatbefolkade omraden. Utveckling av kollektivtrafiken sker i
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omraden med 6kat bostadsbyggande och en sarskild satsning pa el-bussar genomférs nu
med Ostersunds kommun. Det regionala trafikforsérjningsprogrammet (2016-2020)
beskriver ndarmare kollektivtrafiken i Jamtlands lan. For att mojliggora forbattringar kring
kollektivtrafiken med koppling till transportinfrastrukturen avsatts i planen potter for
kommunerna att soka.

Regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen

De fyra nordligaste lanen har en gemensam upprattad systemanalys, ”Regional
systemanalys 2010-2020 for de fyra nordligaste lanen”. Systemanalysen upprattades 2008
och nagon ny systemanalys har inte gjorts efter denna da analyserna och slutsatserna
beddms ge tillrackligt underlag for planering pa en 6vergripande niva. Den regionala
systemanalysen for de fyra lanen ger en samstammig bild av vad lanen gemensamt ser
som strategiskt for ett hallbart transportsystem. Sarskilt pekas pa vikten av
regionforstoring, att kollektivtrafiken blir annu mer attraktiv med battre mojligheter till
arbetspendling och att transportinfrastrukturen hanger samman i Sverige men ocksa
stodjer den 6kande internationaliseringen inom naringslivet.

| systemanalysen identifierade de fyra lanen ett antal prioriterade strak, se figur 1 nedan:

Prioriterade strak

Vag
Acemnais —ArIVEG
m— Sjofart

Figur 1. Prioriterade strak i den regionala systemanalysen for de fyra nordligaste lanen. Kélla: Regional systemanalys
2010-2020 for de fyra nordligaste lanen.
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Mittnordenstraket innefattande E 14, Mittbanan och Merakerbanan med vidare kopplingar
med Finland behover utvecklas enligt den regionala systemanalysen. Dels for att klara 6kande
godsvolymer samt for att tillgodose ett starkt samspel med de dynamiska omradena i
Trondelag.

Den regionala systemanalysen patalar att E 4 och E 14 har de storsta godstransporterna pa
vagnatet i Norrland men att betydande godsfléden dven finns pa E 45 mellan Dorotea —
Strémsund — Ostersund.

Den regionala systemanalysen papekar vidare att restiderna idag ar alltfér l1anga till
kompletterande arbetsmarknader och da sarskilt i inlandet. Atgarder behévs for att restiderna
ska kunna minska eller bibehallas med 6kad trafiksdkerhet.

Figur 2. Méjliga dagspendlingsregioner inom 60 minuters restid i de fyra nordligaste Iénen.
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Kiilla: Regional systemanalys 2010-2020 fiir de fiva nordligaste linen.
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Regionala utgangspunkter — strategier och program

Saval europeiska som nationella strategier ligger till grund for regionernas
utvecklingsplanering. Den regionala utvecklingsstrategin for Jamtlands lan ar en viktig
utgangspunkt for Lanstransportplan 2018-2029.

Av figuren nedan framgar sambanden mellan de olika strategierna och programmen.

Figur 3. Samband mellan de olika nationella och regionala strategierna.
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Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands lan
Det 6vergripande malet nar det géller tillganglighet ar:

"Forbattrade kommunikationer som 6verbryggar de langa avstanden”. | strategin anges bland
annat att vagarna i och till lanet ska halla en hog standard vad géller framkomlighet, hastighet
och trafiksdkerhet. De nationella stamvégarna E 14 och E 45 ska forbéattras sa att de
genomgaende mojliggor korta restider med hog sakerhet. Vidare anges att de satsningar pa
det statliga vagnatet i forsta hand ska ske dar det patagligt kan forbattra forutsattningarna for
arbetspendling, turism och néringslivets transporter.
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Nuldge

Befolkningen i Jamtlands lan var som storst under mitten av 1950-talet. Den stora
befolkningsminskningen fran slutet av 1950-talet till bérjan av 1970-talet berodde framforallt
pa strukturomvandlingen inom ldnets davarande basnéringar, jord- och skogsbruket. Efter en
O0kning av befolkningen under 1970-talet var invanarantalet relativt konstant fram till slutet av
1990-talet da antalet invanare i ldnet aterigen borjade minska. Utvecklingen de senaste aren
pekar pa en stabilisering av befolkningsutvecklingen i lanet som helhet. Ostersund och Are &r
starkt vaxande och den senaste trenden visar att Ostersund och Are 6kar invanarantalet och
att inflyttningen till lanet fran Gvriga Sverige nu &r storre an utflyttningen.

Figur 4. Befolkningsutveckling 200 ar i ldnet.
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Avser folkmdngden i Jimtlands ldn mellan 1805 — 2015. Kdlla: SCB.

Jamtlands lan ar glest befolkat, ca 50 procent av lanets yta utgors av skogsmark. Jamtlands lan
ar det till ytan tredje storsta lanet i Sverige.

Av befolkningskartan i figur 5 framgar att det bor manniskor i nastan alla delar av lanet.
Halften av befolkningen i Jamtlands lan bor i byar och i sma samhéllen <1 000 invanare. 15
procent av befolkningen bor i smaorter med 1 000 — 4 000 invanare. | Ostersunds stad bor var
tredje lansinvanare.

Jamtlands lan ar det 1dn som har stérst andel av befolkningen boende i glesbygdsomraden
enligt Glesbygdsverkets definition 1). Ndra 29 procent av befolkningen bor i glesbygdsomraden.
Motsvarande andel for Gotland ar 17 procent, Vasterbotten 16 procent och Norrbotten 11
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procent. Denna befolkningsstruktur staller krav pa ett vitt forgrenat och fungerande vagnat i

lanets alla delar aret om.

Figur 5. Vagnat och befolkning i kilometerrutor Jamtlands lan.
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Vagarna i Jamtlands lan
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| Jamtlands lan finns tre typer av vagnat, det statliga vagnatet, det kommunala vagnatet och

det enskilda vagnatet.

Det statliga vagnatet omfattar 603,6 mil vagar och delas in i tva grupper, de nationella vdgarna
(exempelvis E 14 och E 45) och de 6vriga statliga vagarna.

Figur 6. Vagnatet inom Jamtlands lan

Viighdllare
Lin Kommun | Statliz Kommunal | Enskild Totalt
Liingd i km | Lingd i km | Liingd i km | Liingd i km
Dalarma 5139 1768 31 579 38 487
Givlehorg 3 B3R 1352 25 730 30921
Fisternorrland 5302 1359 24 658 31319
Tdamtland Berg 615 3 583 4 198
Bricke 622 40 3989 4651
Hiirjedalen 845 oo 7790 8733
Krokom 791 13 4 186 4994
Ragunda 438 f 2891 3336
Strismsund I 451 75 f SR 8 406
Are 623 34 2 587 3244
Ostersund 649 297 2 494 3441
Totalt: 6 (136 569 34 399 41 g
Totalt Region
Mitt: 20 315 5049 116 367 141 731

Kalla: Trafikverkets nationella vagdatabas.

Det kan noteras att av det statliga vagnatet i lanet om cirka 600 mil ar ungefar en tredjedel
eller 200 mil grusvagar. Av tabellen ovan framgar ocksa att Jamtlands lan har det mest
omfattande statliga vagnatet bland de fyra lan som ingar i Trafikverkets region mitt.

Regionforstoring

Regionforstoring i meningen att 6ka befolkningen inom ett omrade dar man bade kan bo och

arbeta kan ske bade genom positivt fodelsenetto, nettoinflyttning och genom forbattrade
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mojligheter till pendling sa att det geografiska omrade inom vilket man kan arbetspendla
utvidgas. Befolkningsmassigt storre arbetsmarknadsregioner har, generellt sett, battre
utvecklingsforutsattningar an mindre. Detta beror framférallt pa battre forutsattningar till
matchning pa arbetsmarknaden. En 6kad pendling innebar dock oftast 6kade
miljobelastningar. En 6kad pendling star ocksa ofta i motsats till malen om okad jamstalldhet.

Okade majligheter till arbetspendling bér framférallt framjas efter Mittbanans strackning. Dar

finns de stérsta befolkningskoncentrationerna och dar finns majligheter till 6kad pendling med
jarnvag vilket ger mindre miljobelastningar dn annan langvaga pendling. Pa langa avstand finns
ocksa storre mojligheter att uppna restidsvinster med tag an med buss eller bil.

Arbetspendlingen mellan kommunerna i Jamtlands lan framgar av figuren nedan:

Figur 7. Arbetspendling 6ver kommungrédnserna ar 2015 Jamtlands lan.

Man & kvinnor
Ar 2015 Arbe;splat
.. s .. ~ Ovrig
Bostadskommu Brack | Harjedale | Kroko Strémsun Ostersun Summ
Berg Ragunda Are a
n e n m d d landet a
Ber 245
9 7 7 64 21 1 3| 20 663 179 | 3415
Bracke 9| 1928 8 24 135 7 6 559 247 | 2923
Harjedalen 43 1 4442 7 1 2 5 141| 420| 5062
Krokom 26 23 12| 3791 13 71| 176 2957 272 | 7341
Ragunda 2 46 4 8 1856 14 4 295 204 | 2433
Strémsund 4 7 6 36 12 4669 6 334| 388| 5462
Are 431
40 6 9 144 2 1 6 595 509 | 5622
Ostersund 296 224 54| 1010 99 167 | 258 26898 | 1503 | 30509
287 479
Summa 7| 2242 4599 | 5041 2119 4934 1 32442 | 3722| 62767




Hastighetsoversynen
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Trafikverket har under 2016 genomfort en hastighetséversyn. Beslutet innebar sankta och
hojda hastigheter pa lanets vagar enligt tabellen nedan:

Forslag sankta hastigheter:

Vagnr Delstracka ADT Lingd km/hnu Km/h efter sdnkning Nar
E14 Krokom - Jarpen 3500 46 90 80 2019
87 Bringasen - Odensberg 2530 5 100 80 2019
E45 Asarna - Brunflo 2550 55 90 80 2022
E14 Brécke - Gallo 2250 22 100 80 2024
E45 Ostersund - Hiaggenas 3100 21 90 80 2020
Totalt 149
Forslag hojda hastigheter:
Vignr Delstricka ADT Lingd km/hnu Km/h efter h6jning Nar
84 Hede - Langa 1580 12 100 2017
E45/84 Alvros - Sveg 2100 18 100 2021
E14/E45 Lockne - Opand 11000 40-80 100 2021
E45 Rengsjon - Alvros 2100 50-90 100 2021
Totalt a4

Kalla: Trafikverkets rapport ”Atgérder for systematisk anpassning av hastighetsgranserna till vagarnas

trafiksdkerhetsstandard”.

For Jamtland med de langa avstanden innebér sidnkta hastigheter langre restider vilket

forsamrar tillgangligheten for tillresande samt dven i praktiken forsamrar forutsattningarna for
arbetspendling. Straken i Jamtland, det vill sédga E 14 och E 45 samt vag 84 och 87 behdver fa
den sikerhetsstandard som krévs for hastighetsgransen 100 km/h.

Utover de nationella viagarna E 14 och E 45 utgor vagarna 84 och 87 viktiga funktionella strak

for saval godstransporter, arbetspendling som for turistutveckling. For dessa strak ar



15(30)

mojligheten att korta restider sarskilt viktig. Atgarder for bibehallna eller hojda hastigheter till
100 km/h efter dessa strak ar darmed prioriterade. | ett lan med sa langa avstand och sa spridd
befolkning ar maojligheten till bibehallna eller héjda hastighetsgranser ocksa pa det 6vriga
vagnatet viktig. Hinsyn maste ocksa tas till de sma trafikmangderna pa det dvriga vagnatet nar
det galler beslut om hastighetsgranser.

Forbindelser och kommunikationer

Den spridda bebyggelsestrukturen i lanet kombinerat med langa avstand gor att underlaget for
kollektivtrafik &r mycket svagt pa manga hall. Dock har vissa omraden och strak storre
befolkningskoncentrationer med relativt sett battre underlag for kollektivtrafik.

De flesta busslinjer pa landsbygden ar uppbyggda efter elevernas behov av resor till och fran
skolan. | takt med att elevantalet minskar pa manga hall i lanet minskar underlaget for dessa
busslinjer. Da underlag inte langre finns for linjetrafik for skolelever férsvinner samtidigt
mojligheterna for 6vriga resendrer att anvanda busstrafiken da dessa ensamma inte utgor
tillrackligt underlag for att uppratthalla trafiken.

Straket utmed vag E 14 och Mittbanan har relativt stora befolkningskoncentrationer med
potential for en stérre andel kollektivtrafikresande. Ett stort antal av de boende efter straket
pendlar in mot Ostersund, men pendling i den motsatta riktningen férekommer ocksa. Inte
minst har pendling in mot Are 6kat under senare ar. Efter detta strak bor 6verforing av
vagtrafik till jarnvagstrafik kunna ske med positiva effekter for bade miljo och trafiksdkerhet.
Fran 2012 har en kraftig 6kning av turutbudet pa Mittbanan skett. Mellan Sundsvall och
Ostersund har antalet dubbelturer har antalet dubbelturer 6kat frdn fem till nio per dag och
mellan Ostersund och Duved fran tva till fem per dag. En begransning fér 6kad pendling med
tag efter Mittbanan ar de relativt langa restiderna idag. For att taget ska kunna konkurrera
med vagtrafiken pa ett battre satt maste restiderna med tag vara betydligt kortare dn med bil
och buss.

Nar det géller resor med tag till [anet beslutade SJ 2016 att nattagstrafiken endast ska koéras
under vintersdasong och delar av sommarsasongen till Jamtland. Detta minskar avsevart
mojligheterna till kollektivt resande for langvaga resenarer. Regeringen aviserade under varen
2017 att nattagstrafik ska upphandlas. Mer om detta vet vi inte i dagslaget férutom att det ar
en absolut nodvandighet att nattagstrafiken aterupptas for tillgangligheten till Ianet, for lanets
utveckling av turistnaringen och for i 6vrigt langvaga resande. SJ planerar dven att kora
dagtagtrafiken Stockholm - Ostersund &ver Sundsvall (istéllet fér p& Norra Stambanan som nu).
Restiden &r en viktig faktor och atgarder for att behalla eller korta restider pa namnda stracka
maste beaktas i ett sddant beslut.
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Jamstalldhet i transportinfrastrukturen

Generellt sett pendlar man ofta langre strackor an kvinnor och hogutbildade pendlar oftare
langre an lagutbildade. Kvinnor utnyttjar kollektivtrafik for sin arbetspendling i hogre
utstrdackning an man. Det finns inget som talar emot att dessa generella monster ocksa géller i
Jamtlands lan. Storst ar pendlingen till och inom Ostersunds kommun.

Det ar framst hélso- och sjukvarden samt socialt arbete som skapar den stérsta
sysselsdttningen i Jamtlands lan, betydande &r ocksa handel och turist-/bestksnaringen samt
jord- och skogsbruk. Kvinnor arbetar i hogre grad inom offentlig sektor an man och en storre
andel kvinnor an man bor i tatorterna i Jamtlands lan.

Bild; Lansstyrelsen Jamtlands lan, fakta om Jamstalldhet fickbok.
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Befolkning

Befolkningen i och utanfor tatorter 31 dec 2015

Konsfordelning (%)

1 tatort

Kv M
Ostersund 86

Harjedalen 62 60
Stromsund 60 54
Krokom 52 50
Are 51 49
Bracke 50 48
Ragunda 48 43
Berg utanfor tatort 34 30

0 20 40 60 80 100%

utanfér tatort
Kv M
14 16
38 40
40 46
48 50
49 51
50 52
52 57
66 70

Kélla: SCB, Tatorter; arealer, befolkning

[ alla kommuner bor det fler kvinnor #n min i titorterna

och det bor fler min an kvinnor utanfor titorterna.

Definition gallande t3tort se www.sch.se/MIOST0.
SCB gjorde den senaste tatortsavgransningen ar 2010.

Tillgang till kollektivtrafik ar viktigt for mojligheten till arbetspendling for alla. Gang- och
cykelvagar ar betydelsefulla for mojliggérande av arbetspendling pa kortare avstand. Gang-
och cykelvagar som enligt Trafikverkets standard ocksa ar belysta ar viktiga ur en sdkerhets-
och trygghetsaspekt. | ett till ytan sa stort 1an som Jamtland ar tillgangen till bra vagar viktigt
for bade kvinnor och man. God digital infrastruktur talar ocksa fér mojligheter till

distansarbete.

Bild; Lansstyrelsen Jamtlands lan, fakta om Jamstalldhet fickbok.
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Forvarvsarbete

De 30 vanligaste yrkena i lanet 2014

m%‘IOO B0 60 40 20 0O 20 40 60 &0 'IOCI%@

Underskaterskor

Grundskollarare, fritidspedag.
och forskollarare .

Butikspersonal

Kontorsassistanter och sekreterara

Skotare, vardare och
personliga assistenter m.fl.

Snickare, murare och anl2ogningsarbetare
Lasthils- ooh bussforare

Sjukskoterskor

Vardhitraden

Bamnskitare och elevassistenter mfl.
aniationsuty, utredare

och HR-specialister m.fl

Snabbmatspersonal, koks-

| © restaurangbitr m.Afl.

*Resesdljare, kundtjanstpersenal
och receptionister m.fl.
Skatte- och sodalfors_handl. m.fl.

Bankt]. o redovek. m.fl.

Forsakringsradg, foretagssaljare
och inkopare m._fl.

Stadare o hemserice-
personal m.fl.
Ingengrer och tekniker

[T-arkitekter, systemutv. o testledare m.fl—

Stadledare och fastighetsskotare m.fl—— I E&:?:t;rer hoﬂ
Tidningsdistr., vakim. o owr. servicearh- . L
o Drift-, support- och
Smeder ochverkygsmakaremfl—_____—, natverkstekniker m.fl.
Inst - och ind.el. m_fl ar o kallskankor
Andra pedagoger m. — Schs:glqéo krl.;lag.orer m.fl.

tearatisk spec kom [ | | | | 'I | | A transped. m.il.
% 100 80 &0 40 20 O 20 40 60 BOD 100%

Kalla: SCB, Yrkesregistrat Yrke akant hér till de 30 vanligaste kategorierna
och har angetts for 3557 personer

Avser yrkesverksamma anstillda 16-64 r med bostad i ldnet

40

Bestksnaringens betydelse

Jamtland har under mycket lang tid varit ett turist l1an. De senaste artiondenas medvetna
satsning pa stora kultur- och idrottsevenemang har starkt lanet som besoksmal. Idag kan vi se
att lanet hamtar hem allt fler evenemang. Satsningen och tillstrémningen av besdkare staller
krav pa transportinfrastrukturen och tillgdngligheten och ar en viktig del i konkurrensen.
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Turismen i Jamtlands lan star for en betydande del av den svenska turistnaringen.
Omsattningen i lanet uppgick ar 2015 till 4,6 miljarder kronor.

Antalet gastnatter ar 2015 var 10,3 miljoner.

| Jamtland finns ett tjugotal storre eller mindre destinationer. De flesta av dessa ar helt
beroende av val fungerande vagtransporter. Over 90 procent av bestkarna till vistra
Harjedalen reser med bil. Till vissa destinationer kring Are dalen och Storlienomradet finns
mojlighet att resa med tag. Turistdestinationerna arbetar aktivt for att fa fler att vélja taget.
Det ar darfor viktigt att det finns kapacitet bade pa jarnvdgen och hos tagoperatérerna och det
ar darfor ocksa mycket angelaget att nattagstrafiken aterinfors hela aret.

Under nagra vintersasonger har Inlandsbanan har persontrafik bedrivits pa Inlandsbanan till
Kl6vsjo/Vemdalenomradet fran saval Malmé, Géteborg som Stockholm. Vid jarnvagsstationen
i R6jan har bussar mott upp for den sista delen av resan fram till slutdestinationen.

Att kunna erbjuda snabba, bekvama och sdkra resor till turist destinationerna i Jamtland ar
viktigt for konkurrensen om gasterna. For tillgdngligheten och for miljon ar det viktigt att
jarnvigarna och trafiken till Ianet kan halla en tilltalade standard och kapacitet. Aven om en
stor andel av turisterna valjer jarnvag sa pekar den mycket starka 6kningen inom
turistnaringen pa att allt fler personer kommer att vara beroende av snabba och sikra
vagforbindelser. Fortsatta satsningar pa vagarna E 14, E 45, vag 84 och 321 ar darfor hogt
prioriterade.

Mojligheterna till bra flygférbindelser ar till Ianet &r ocksa viktiga for turistnaringen och for
ovrig besoksnaring. Forutom Are/Ostersund flygplats spelar ocksa de mindre flygplatserna i
Sveg och Roros viktiga roller for turistdestinationerna i naromradena. Trondheims stora
flygplats i Vaernes har en viktig roll for den Jamtlandska beséksnaringen. En roll som kan
utvecklas betydligt i och med att Merakerbanan elektrifieras och trafiken pa banan utvecklas.
Saval bra flygtrafik till dessa flygplatser som bra markférbindelser till [anets olika
turistdestinationer ar av storsta vikt for turistnaringen.

Transportinfrastrukturens betydelse for skogsnaringen i Jamtlands lan

Skogsnaringen star for de flesta tunga transporter i Jimtlands lan. Arligen avverkas ca sju
miljoner ton timmer i Jamtlands |an, varav ca 75 % vidareféradlas utanfor lanet. Skogsnaringen
genererar ca 4 000 arsarbeten under hela aret inom saval avverkningarbete, skogsvard, som
vidareforadling av olika slag.

Skogsnaringen ar beroende av bariga vagar for att mojliggora effektiva transporter till och fran
skogsindustrierna bade inom och utanfor lanet. Merparten av bade det allmanna och enskilda
vagnatet maste darfor tala 60 tons bruttovikt under hela aret. Utvecklingen gar mot dnnu
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tyngre och langre transporter och delar av vagnatet kommer darfor att uppgraderas for att
klara 74 ton.

Omlastning fran vag till jarnvag sker i allt storre utstrackning, bade for att minska
miljobelastningen och for att na kostnadseffektivitet. Vagarna fram till
omlastningsterminalerna maste halla hog standard aret om. Lika viktigt ar forstas en
fungerande jarnvagsinfrastruktur.

Ovrig inriktning av arbetet

En sammanhallen transportinfrastruktur med fungerande vag- och jarnvagsnat i lanet med
koppling till andra strak ar viktigt. De nationella vagstraken E 14 och E 45 har mycket stor
betydelse for lanet. Motsvarande strak pa jarnvag ar Mittbanan, Norra stambanan,
Ostkustbanan, Botniabanan och Inlandsbanan. Brister och behov i dessa strak ar i forsta hand
en fraga for den nationella planen. | det 6st-véstliga straket Trondheim-Ostersund-Sundsvall &r
ocksa Merakerbanan och Tronderbanan viktig dar ocksa hamnarna i vast kan komma att spela
en roll i framtida transportinfrastruktur. Trafikverkets investering pa en ny bro 6ver ”Stora
helvetet” i Storlien innebér att det kommer att finnas mojligheter att bygga en bra och
framtidssiktande infrastruktur mellan vara lander.

Nar det géller bristerna och behoven vad géller hela transportinfrastrukturen i lanet sa har
dessa identifierats av bland andra lanets kommuner, representanter for skogsnaringen,
Jamtland Harjedalen Turism, Region Jamtland Harjedalens transportutvecklingsrad och
Trafikverket region Mitt.

De manga patalade bristerna och behoven motsvarar investeringar pa manga miljarder. De
brister som foreslas atgardas i denna plan utgér bara en liten av det totala behovet. Vissa
brister beddms kunna atgardas med sa kallade barighetsmedel inom ramen for nationella
planen, men ocksa dessa behov ar mangdubbelt storre dn de medel som finns tillgdngliga.
Lanstransportplanerna revideras vart fjarde ar. Det innebér att den har planen som omfattar
aren 2018-2029 innehaller till mer hilften beslutade och pabdrjade objekt fran forra planen
(2014-2025).
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Atgarder i lanstransportplan 2018-2029

| bilaga 1 redovisas samtliga objekt som lanstransportplanen omfattar. For varje objekt redovisas
berdknad total kostnad och finansiering. Nedan foljer en narmare redovisning av vissa storre
atgérdsobjekt i planen.

Vagar

Vig 84 Ny striackning Alvros — Sveg samt genomfart Sveg

Riksvag 84 gar fran Hudiksvall via Ljusdal och Sveg vidare mot norska gransen. | avsaknad av
trafikmojligheter pa jarnvag blir denna tvargaende strackning ett viktigt strak for fjallresenarer till
omraden i Harjedalen eller 6vriga delar av Jamtlands lan. Riksvagen ar aven viktig for langvaga
godstransporter och langvaga persontransporter.

Trafikverket planerar fér en ny strackning av E 45 troligen via Alvros och Rengsjon, dster om Sveg,
beslut om nya strackningen tas varen 2018. Vag 84 skulle da kunna fa en ny strackning i den nya E 45
strackningen Alvros — Rengsjon for att sedan ta av vasterut pa da gamla E 45 mot Sveg.
Jarnvagsviadukten vid Byvallen &r en flaskhals pa strackan som behodver atgardas. Vid en omdragning
av E 45 enligt ovan, och att vag 84 far den nya strackningen, skulle detta kunna innebara att
jarnvagsviadukten atgardas med medel ur lansplanen. For att atgarden ska bekostas med medel ur
linsplanen giller detta endast om ny strackning av E 45 via Alvros — Rengsjén genomfors. | annat fall,
om strackan kvarstar som europavag, sa bor atgarderna tillfalla nationella planen. Lansplanens
ekonomiska del har tagit hojd for alternativet med ombyggnad av jarnvagsviadukten for en hastighet
av 80 km/h, som &r kalkylerad till 42 miljoner kronor. Resterande medel i objektet anvédnds for
ombyggnation av korsningen vid sddra infarten till Sveg, nuvarande E 45 och vag 504, till en T-
korsning samt i Ovrigt atgarder enligt utford atgardsvalstudie i centrala Sveg.

Véag 315 Ratan — Utanbergsvallarna
(berdknas kunna fardigstallas under 2017)

Vag 315 ar en viktig transportled mellan kusten och inlandet. Vagen har stor
betydelse for bade turist- och skogsnéring. Flera av skidorterna vid och i anslutning
till vag 315 expanderar kraftigt och kraven pa en val fungerande infrastruktur 6kar.

Arbeten gallande breddning, ratning av kurvor, barighet samt infarten fran vag E
45 till Ratan beraknas fardigstéallas under 2017.

Vag 321 Svenstavik — Mansasen

Véag 321 ar en viktig transportled for bade tung trafik och turisttrafik till Bydalen
och Are/ Storlienomradet. En forstudie har tagits fram for strackan Svenstavik —
Mansasen. Strackan ar i daligt skick med bland annat skarpa kurvor, bitvis svag
béarighet och daliga broar. Vagen trafikeras ocksa av gaende och cyklister i
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blandtrafik. Strackan har ingatt i Trafikverkets hastighetsoversyn 2009 och darefter
fatt sankt hastighet.

De atgarder som planeras ar upprustning av befintlig vag 35,5 km med
barighetshéjande atgarder och atgarder for att géra sidoomradet sdkrare. Kurvan i
Hoverberg ratas i ny strackning med belagd bredd pa 6,5 meter. Befintlig vag
breddas pa erforderliga strackor for att uppna en enhetlig belagd vagbredd pa 6,5
meter. De foreslagna atgarderna ger forutsattning for en bibehallen hogsta
hastighet pa 80 km/h. Atgarderna beriknas uppga till 189 miljoner kronor dar
denna lansplan star for 20 miljoner kronor och resten 137,8 miljoner kronor
bekostas med barighetsmedel (totalt inkl medel fran féregdende plan 43,4 Mkr och
145,6 fran bérighet). Beslut om atgéarder ar tagit i foregdende lansplan och arbetet
kommer att ske etappvis med start 2017.

Vag 323 Genomfart Hammarstrand

Infarten och vagen genom Hammarstrand har lange varit dalig bade vad galler barighet och
tillganglighet mot fastigheter. Infarten har darfor byggts om och &r nu klar med breddning och gang-
och cykelbana. Nasta etapp ar sjdlva genomfarten genom Hammarstrands tatort. Vagen behoéver
forstarkas avseende barighet, beldaggning samt tillganglighetsanpassas mot butiker. Kommunen
kommer att medfinansiera atgarden. Lansplanen star for 8,2 miljoner kronor. Atgérden beréknas
genomfoéras 2018-2019.

Vig 659 S&a-Vik

Vag 659 mellan S3 — Vik &r en mindre vag som trafikeras med linjetrafik (linje nr 157) fér bland annat
skolelever. Vagen ar smal 4,0-4,3 meter och har en dalig standard som skapar problem for
framkomligheten for bland annat busstrafiken. Sarskilt stora ar problemen for laggolvvsbussarna. Om
vagen forbattras kan fler turer framféras efter denna vag istallet for E 14. Antalet boende efter
vagstraket 6kar. Den totala vaglangden ar ca 5 km. Vagen forbattras for battre framkomlighet genom
forstarkning, breddning upp till 6 meter dir sd &r méjligt samt beldggning. Overfart dver jarnvig
langs strackan behover sdkerhetsanpassas med bomanlaggning. Totalt fran Lansplanen 15 Mkr varav
13,2 Mkr i planen 2018-2029.

Vag 662 Husavagen

Véag 662 mellan Bondshamn - Husa ar en grusvag med dalig standard. Vagbredden ar ca 5,5 meter.
Véagen ar samst de sju kilometrarna mellan avtagsvagen mot Fr6a och Husa. Vagen trafikeras med
linjetrafik aret om. Vagen ar en viktig transportled for turistnaring och foretag i omradet.
Turistnaringen har ofta sin hogsasong da problemen med tjéllossning dr som storst. Den totala
strackan ar lang och vid en fordjupad utredning berdknas kostnaden bli betydligt storre an vid de
forsta kalkylerna. Atgarderna kommer att etappindelas. Totalt fran Lansplanen 60 Mkr varav 58 Mkr
fran perioden 2018-2029.
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Vig 675 Valne — Ange

Vig 675 mellan Valne och Ange &r ett viktigt strak for arbetspendling fér befolkningen i
Angeomradet. Vigen har ocksa en viktig funktion for Lanstrafiken som trafikerar strickan med
linjebuss 532 for framforallt behoven av elevresor fran Nalden/Valne till hdgstadieskolan i Ange.
Mellan Valne och slakteriet i Ange &r vigen en grusviag med omkring 5 meters bredd. Vagens
sakerhet och standard upplevs i nuldget som mycket Iag till foljd av tvara kurvor, problem med damm
och ojamn végbana. Ett samradsunderlag med forslag till atgarder av bristerna har nyligen tagits
fram. De foreslagna atgarderna bestar i barighetsatgarder, breddning, forbattring av vagens
sidoomraden, forbattrad avvattning och ratning av de tvaraste kurvorna. Objektet &r beslutat och
vagen kommer dven att belaggas. Totala kostnaden ar 42 mkr, varav 12,7 mkr belastar lansplanen.
Atgarden kommer att utféras under 2017-2019.

Vag 711 Bracke — Albacken

Vag 711 stracker sig mellan Bracke och Sorbygden i Bracke kommun, Jamtlands |an. For
befolkningen i Albacken och byarna langs vagen, samt for skogsnaringen och det 6vriga
naringslivet, ar vag 711 ett mycket viktigt strak. Vagen ar den enda mojliga vagforbindelsen
for pendling till arbete, skola och service. Foretagare langs vagen och skogsnaringen ar
beroende av vag 711 for sin verksamhet.

Trafikverket har tagit fram ett samradsunderlag dar problemen med vagen har identifierats

och forslag till I16sningar presenterats. Samradsunderlaget behandlar en cirka 33 km lang

stracka av vagen mellan Bracke kyrka och Albacken (korsningen men vag 698).

Vag 711 har slitlager av grus och bredden varierar mellan cirka 5 och 6,5 meter. Langs vagen

ar det periodvis problem med barigheten. Andra faktorer som medfér problem for

trafiksdkerhet och tillgdnglighet ar att vagen periodvis dammar mycket och har en ojamn

vagbana. Ett antal tvara kurvor med dalig sikt ar dven ett trafiksdkerhetsproblem.

| samradsunderlaget har foljande projektmal formulerats; "Vagen ska kunna upplatas for de tyngsta
fordonen (ha barighetsklass 1) aret runt. "De atgarder som foreslas i samradsunderlaget for att
uppna projektmalet ar barighetsatgarder, enhetlig vagbredd, forbattring av vagens sidoomraden
samt forbattrad avvattning (diken och trummor). Samradsunderlaget redovisar aven forslag till
atgarder for att 16sa problemen med vagens slitlager (ytskikt), ett nytt grusslitlager pa hela strackan
utom vid randbebyggelse dar vagen beldggs. Ett alternativ dar ratning av de tvaraste kurvorna och
atgarder pa korsningar har dven tagits fram och kostnadsberaknats.

Efter det samradsunderlag som Trafikverket tagit fram har beslut i planen 2014-2025 tagits gallande
atgarder pa strackan. Det mesta ar barighetsatgdrder men ocksa en del kurvratningar samt
belaggning. Atgarden kommer att utféras under 2017-2019. Den totala kostnaden &r 118 mkr dar
Lansplanen star for 20 Mkr varav 15 Mkr under perioden 2018-2029.

Véag 675 Kurvan i Ede

Genom Ede &r vagen cirka sju meter bred och belagd. | Ede gar vagen i en mycket skarp
kurva forbi ett flerbostadshus. Tva mindre vagar ansluter i kurvan, vilket gor att platsen
uppfattas som en fyrvagskorsning. Det innebar dalig framkomlighet och sdkerhet och &r ett
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problem i boendemiljon i och med att trafiken maste géra manga starter och accelerationer i
kurvan. Ett samradsunderlag med forslag till atgarder av bristerna har tagits fram. 5,2 miljoner kronor
avsatts i Lansplanen 2018-2029 for att rata kurvan i Ede.

Vag 796 GC-vag Bro 6ver Indalsdlven i Lit

Atgirden ar beslutad i Lansplan 2014-2025 och beréknas utféras under 2017-2019. Totalt ca 110 Mkr
varav medfinansiering frdn Linsplanen med 5 Mkr samt frdn Ostersunds kommun med 5 Mkr.
Resterande finansiering av Trafikverket.

Véag 772 Stugun — Kompaniet

Vag 772 gar i Stuguns tatort fran bron éver Indalsédlven norrut mot Mardsjon. Vag 772 atgardades for
nagra ar sedan mellan Kompaniet och Mardsjon. Strackan Stugun — Kompaniet ar smal och kurvig och
trafikeras saval av motorfordon som gangtrafikanter och cyklister, vagen upplevs trang. Dessutom
belastas vagen kontinuerligt med tunga transporter i form av timmertransporter. Vagen behover
breddas for att rymma alla typer av trafikanter och fér att hoja sdkerheten for gaende och cyklister.
Grov kostnadsbeddémning 12 Mkr.

Vag 614 Haste — Ytteran

Véag 614 gar fran Haste pa Rodon och mot Ytteran. Vagen ar en del av vagstraket fran Froson mot
Ytteran och E 14. Vagen utgor en del av en viktig transportled mellan flyget pa Frosén och Ytteran
(mot Are). Are/ Storlien omradet &r attraktivt som beséksmal och dven fér manga typ av evenemang.
Antalet besokare som reser med flyg via Ostersund/Are flygplats &r manga och transfer mot Are gar
fran Froson éver Roddn mot Ytteran och sedan vidare visterut mot Are.

Strackan Haste - Ytteran ar bitvis smal och innehaller manga kurvor, backkrén och farliga utfarter.
Atgarder av brister i form av ratning av vissa kurvor, sankta backkron, breddning av vissa strackor
samt i ovrigt sékerhetshdjande atgarder ar ndédvandiga. Grov kostnadsbedémning 40,5 Mkr.

Vag 695, Hallandsvagen

Véag 695 ar en parallellvag till E 14 fran Hallands kyrka mot Undersaker. Vagen &r ca 4 km lang och &r
smal, kurvig och grusbelagd. Den betjanar idag ett antal privatfastigheter samt Hallands folkhogskola
och hotell Hallandsgarden. Strackan trafikeras av linjetrafik. Pa grund av vagens beskaffenhet
anvander kollektivtrafiken en mindre buss med hogre insteg pa strackan.

Vagen skulle med hojd standard vad géller barighet, kurvratning och belaggning i hdgre utstrackning
kunna anvandas som anslutningsvag for fastigheterna mellan E 14 och vag 695. Vagen skulle daven
fungera som gang- och cykelvag. Vagstraket skulle ocksa kunna fungera som avlastning till E 14 och
eventuell omledningsvag om standarden hojs. E 14 ar efter aktuell stracka hart trafikerad av bade
biltrafik och lastbilar/ tunga fordon. E 14, dar vag 695 |6per parallellt innehaller en brant luntning,
Hallandsbacken, dar Trafikverket planerar for ett eventuellt stigningsfalt. Antalet utfarter pa E 14
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behover i mojligaste man minska pa strackan och i synnerhet i Hallandsbacken av sdkerhetsskal. De
utfarter som maste finnas behover fa en utformning och placering som innebar anslutning till E 14 pa
ett sa sakert satt som mojligt. Grov kostnadsbedémning totalt 23,5 Mkr fran Lansplanen, resterande
barighetsmedel.

Gang- och cykelvagar

Regeringens cykelstrategi och den regionala utvecklingsstrategin uttrycker att gang- och cykelbanor
ar viktiga i transportinfrastrukturen for 6kad trafiksakerhet, minskat bildkande pa korta avstand ar ett
viktigt led i klimatomstallning samt bra for folkhalsan.

| denna lanstransportplan avsatts uppemot 176 miljoner kronor for byggande av gang- och
cykelvdgar under planperioden. En indikativ fordelning av avsatta medel for gang och cykelvagar
redovisas i bilaga 1. | bilagan redovisas 19 olika strackor. | planen har Trafikverkets
schablonkostnader for nybyggnad av gang- och cykelvdgar anvénts. Dessa schablonkostnader avser
nybyggnad av belagd GC-vag pa tre meters bredd med belysning. Mdjligheterna att pa vissa hall
bygga enklare gang- och cykelvédgar ska undersékas under planperioden i syfte att fa tillgangliga
medel att racka langre.

Det finns ocksa stora behov av fler gang och cykelvagar efter vdagarna E 14 och E 45. Dessa behov bor
atgadrdas med medel ur den nationella transportplanen. Trafikverket genomfoér under ar 2017 en
atgéardsvalsstudie for E 45 Malung — Hoting. Dar boér dven brister och behov vad géller gang- och
cykelvagar langs strackan lyftas in.

Lanets kommuner lyfter generellt sett gang- och cykelvagar som en viktig atgard. Pa landsbygdens
handlar det mycket om sdkerhetsaspekter men dven i viss man om majligheter till arbetspendling. |
tatorter lyfts kopplingen till bostadsbyggande och mdjligheterna till arbetspendling som starka
argument.

Riktade utredningspotter vagar

For att utreda brister, behov och for att tydliggora vilka atgarder som behovs avsatts medel,
1 Mkr per utpekat strak nedan for planlaggning.

Vag 311 (502) Tannas - Lansgrans

Vag 311 gar fran Tannas i Harjedalen och vidare mot Sarna i Dalarna. Vagen ar en viktig transportled
for turister till Lofsdalen men ocksa till straket/ straken mot Funidsdalen/Roéros i norr och Sarna/ldre

med flera i soder. Vagen utgor ocksa transportled for tung trafik och varutransporter som ska till och
fran Norge.

Vagstandarden ar mycket bristfallig. Vagen ar smal och kurvig grusvag som har dalig barighet.
Vagstraket ar langt och en utredning behdver i forsta hand goras for att fa en uppfattning om brister
och behov samt vilka atgarder som behover goras.

25



26(30)

Vag 592 Vallsundet — Orrviken

En utredning for strackan gjordes for nagra sedan. Bostadsbyggandet i omradet har 6kat avsevart
sedan dess och Ostersunds kommun och privata aktdrer planerar nu fér nya bostadsomraden pa
platsen de ndrmaste aren. En ny utredning med de nya forutsattningarna behover goras.

Vag 314 Ytterhogdal — Lansgrans Y

Vag 314 fran Ytterhogdal mot Ange och E14 4r en transportled for i synnerhet tunga fordon sdsom
tank- och timmerbilar. Vagen ar belagd men barigheten dr mycket dalig. En utredning om brister och
behov behdver goras for striackan. En utredningspott laggs i planen. Atgarden kommer sannolikt att
landa i barighetsatgarder och da hamnar atgarder enligt detta under Trafikverkets barighetsanslag.

Vag 711 Soérbygden - Albacken

Vag 711 mellan Sorbygden och Albacken ar en del av strackan Bracke — Soérbygden. Strackan Bracke —
Albacken ligger for atgérd i denna plan under 2017-2019. Aterstaende stricka som &r grusvag
behover utredas for atgarder i en nasta etapp.

Vag 829 Lovberga — Alanas

Vag 829 ar en forbindelselank mellan vag 345 och E 45 i Stromsunds kommun. Strackan anvands i
primart av skogsindustrin for timmertransporter fran Gaddedeomradet for vidare transport mot
Hoting/Backe och vidare mot kusten. Vagen har i forsta hand bérighetsproblem vilket kommer att
belasta Trafikverkets barighetsanslag. Total kostnad 73 Mkr varav 5 Mkr fran Lansplanen och
resterande barighetsmedel.

Potter allmant

Inom Lanstransportplanen avsatts potter for olika atgarder:

- Maedfinansiering av atgarder for kollektivtrafik och trafiksakerhet pa de kommunala
vagnaten.

- Planutredningar och atgardsval

- Bidrag till byggande av enskilda vagar

- Oforutsedda steg 3 och 4 fyra atgarder

- Pott for medfinansiering i infrastrukturprojekt

Pott for kollektivtrafikatgarder

En pott for t ex trafiksdkerhetsatgarder vid busshallplatser med stora resevolymer laggs i planen.
Utredningar kring busshallsplatser sker [6pande och medel for att mojliggora atgarder ar viktigt att
prioritera. Andra kollektivtrafikatgarder, som ar mojliga att utfora enligt forordningen om Lansplaner,
kan ocksa bli aktuella for denna pott.
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Utredningspott

Atgarder pa vagar kraver utredning av brister och behov fér att bli s kallade “mogna objekt”.
Behoven ar manga men mognaden i objekten varierar. For att ligga i framkant i planeringen av
atgérder pa lanets vagar behover utredningar finnas for att nar det finns mojlighet lyftas i reell
atgérd. En utredningspott kommer darfér att laggas, potten kan dven anviandas som medfinansiering
i t ex strukturfondsprojekt.

Nationella planen

Planprocesser for atgarder pa vag E 14 och E 45

| nuvarande nationell plan, 2014-2025, (nya nationella planen haller i dagslaget, juni 2017, pa att tas
fram) finns medel upptagna for investeringar i en ny striackning for E 14 Lockne — Optand. Aven en ny
strackning E 45 Alvros — Rengsjon i Harjedalen finns med i planen. Det &r mycket angeliget att dessa
atgarder kommer till stand under planperioden 2018-2029. Behoven av investeringar pa bada dessa
vagar ar dock betydligt storre dn sa. Nar det galler E 14 ar Pilgrimstad — Lockne en flaskhals, dar nu
Trafikverket har for avsikt att géra en férnyad utredning av strackan. Strackan Torvalla — Ostersund &r
en relativt kort stracka men som de senaste aren varit hart drabbad av trafiktillboud och trafikolyckor.
Strackan har en stor trafikbelastning och skulle behéva breddas fér tva filer i vardera riktningen.
Vidare mot Are &r trafikbelastningen hog med manga tunga transporter och personbilar. | projektet
Mittstraket planeras for atgarder i Rannbergsbacken vaster om Duved. Strackan ar sarskilt besvarlig
vintertid dd manga tunga transporter blir stdende i den branta lutningen. Atgérder planeras nu med
bland annat nagot fordndrad strackning och nedtagning av krén. Forutom denna atgard behover
Hallandsbacken i Undersaker forbattras bade for trafikflodet och sdkerheten langs strackan. Strackan
Staa — Storlien dr smal och kurvig med manga backkrén. Breddning, ratning och borttagande av de
varsta backkronen ar nédvandigt. Nar det géller E 45 pagar under 2017 en atgardsvalstudie for
strackan Malung — Hoting. E 45 mellan Ytterhogdal och Ratan har idag bitvis mycket Iag standard och
utgor en tydlig flaskhals efter detta viktiga strak i inlandet. Vagen har en stor betydelse for bade
godstrafik i nord-/ sydlig riktning och for turisttrafiken till Jamtlandsfjallen. En mycket stor andel av
de turister som kommer till vart 1an per bil sdderifran kommer via vag E 4, vig 83, vig 84, vag 296
och moter vag E 45 strax soder om Ytterhogdal for vidare fard norrut.

E 45 mot Ostersund séderifran fran Svenstavik och Hackas samt E 45 fran Lit mot Ostersund ar tydliga
pendlingsstrak som behover uppgraderas for 100 km/h. Likasa E 14 fran Bracke, Gallé mot Ostersund
och striackan Are — Krokom — Ostersund.

Samtliga kommuner i ldanet med genomfart av en europavag har patalat vikten av forbattringar,
anpassningar i synnerhet vid genomfart av tatorter. Kommunerna ser framst att sakerhetsbrister
atgardas. Manga av de har genomfarterna byggdes for ett antal artionden sedan och héller inte
dagens standard och syn pa sakerhet. Trafikverket har lyft genomfart Asarna, dar man har gjort en
atgardsvalsstudie som ar tinkt att std som exempel fér hur en genomfart kan byggas. Ovriga orter
som lyfts av kommuner &r Bracke, Stromsund, Are och Sveg (samt smérre dtgarder genom Hoting,
Hammerdal och Ytteran). | samband med att den nya stréackningen E 14 Lockne - Optand byggs
kommer en anpassning av genomfarten Brunflo ske med bland annat en gang- och cykelvdg genom
samhallet.
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Bilaga 1; Objekt med kalkylerad kostnad ur Lanstransportplanemedlen 2018-2029 samt 6vriga

potter, med fordelning éver ar under planperioden.

Regional transportplan Jamtlands 1dn 2018-2029 Summa/Ar| 2018 2019 2020 2021 2022 2023 | 2024-2029
Vagar 271,6 24,9 36 21,3 19,5 64,9 41,5 63,5
V 84 Ny strackning Rengsjon-Sveg 59,5 20 39,5

V 315 Ratan- Utanbergsvallarna, klar 2017 0

V 321 Svenstavik- Mansasen 20 20

V 323 Genomfart Hammarstrand 8,2 1,2 7

V 659 Saa- Vik 13 10 3

V 662 Hus3vigen 57,5 1 1,3 18,3 36,9

V 675 Valne - Amge 12,7 12,7

V 711 Bracke -Albacken 15 15

V 675 Ede kurva 5,2 0,2 5

V 796 GC-vdg Bro 6ver Indalsdlveni Lit 5 5

Tagstopp Nalden, utredningsmedel 1 1

V 772 Stugun-Kompaniet 12 12
V 614 Haste - Ytteran 40,5 1 39,5
V 695 Hallandsvagen 12 12
V 829 Lovberga-Alanas 5 5

Utrv 311 Tannds - Lansgrans W 1 1

Utr v 314 Ytterhogdal- Lansgréns Y 1 1

Utr v 592 Vallsundsbron - Orrviken 1 1
Utr v 695 Hallandsvagen 1 1

Utr v 711 Sorbygden-Albacken 1 1

Gang- och cykelvagar 176,50 20,7 11,8 35,2 28,3 0 0 80,5
v610 Torsta- Osabacken- E14 GC 6,1 6,1

v593 Genom Hackas GC 13,5 0,5 13

v345 Stromsund-Ulriksfors GC 14,1 14,1

v609 R6d6n GC 14 0,5 13,5

v611 Dvarsatt-Krokom GC 8 0,5 7,5

v580 Myrviken-Fréjdholmen GC 4 0,4 3,6

v87 Stugun GC 58 0,5 53

v321 Girdsta GC 6,8 0,1 6,7

v 638 Ullan-Duved GC 23,7 0,7 23

v 819 Gaddede langs Jormvagen GC 5,2 5,2
v 744.1 Nyhemsvégen GC 4,4 4.4
v 321 Genom Myrviken GC 10,3 10,3
v 321 Genom Vigge GC 8,8 8,8
v 592 Malsta- Digernds GC 3,9 3,9
v 604 Slandrom - Bye GC 26,8 26,8
v 610 Lugnvik- Asvagen GC 4,4 4,4
v 613 Tangvagen GC 9 9
v 644 Undersaker GC 5,2 5,2
v 531 Funasdalen GC 2,5 2,5
Ovriga potter 72,9 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 55,5
Statsbidrag Jamtland(kollektiv trafik mm) 12 1 1 1 1 1 1 6
PLm Atgérdsval och utredningar 11,5 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 6,1
Bidrag enskilda vagar Jamtlands lan 12 1 1 1 1 1 1 6
Oforutsedda steg 3 och steg 4 17,4 17,4
Medfinasierings pott 20 20
Totalt 521,00 48,5 50,7 59,4 50,7 67,8 44,4 199,1
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